Rejestr ryzyk/zagrozen Aeroklub Bialostocki (AMO/CAMO/ATO/SPO)
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Wykonywanie | Niedoktadnos¢ przelotu | Samokontrola, kon- | 4 C | 4C | Okresowe szko- C |3C o Pozyskiwanie infor-
1. | dugotrwatych | po wyznaczonej trasie, | trola pracy wyrzuca- lenia, odprawy S 8 | macji o doktadnosci
lotow nieprawidtowa komuni- | jacego szczepionke przedlotowe é 2 | pracy
SPO kacja z wyrzucajacym 2E
szczepionke A
Reakcja zatogi | Niedoktadnos¢, prze- Wzajemna kontrola | 4 C |4C | Wywiad nt C |3C| < Wywiad nt samopo-
o | na substancje lotu, brak mozliwos$ci samopoczucia pilota wrazliwosci na 3 8 | czucia zatog po lo-
zapachowe kontynuowania lotu, 1 wyrzucajgcego substancje zapa- ‘Ej 2 | tach
SPO zmiana czestotliwosci | szczepionke chowe < 8
wyrzutu szczepionki &
Duza ilo$§¢ ma- | Zite samopoczucie, brak | Wzajemna kontrola | 4 C | 4C | Poprawny pilo- |3 C |3C o Wywiad nt samopo-
3. | newrow w cza- | mozliwosci kontynuo- | samopoczucia pilota tazrow S 8 | czucia zalog po lo-
sie lotu wania lotu, wptyw na 1 wyrzucajacego _é 2 | tach
SPO doktadno$¢ wykonania | szczepionke < 8
zadania -
Ladowanie za- | Mozliwos¢ zrzutu Kontrola postepowa- | 4 C | 4C | Poprawny pilo- |3 C |3C | < Wywiad nt samopo-
4. | pobiegawcze z | szczepionki w miej- nia w sytuacjach taz < ° J czucia zatog po lo-
spo | MTOW scach niepozadanych awaryjnych § L% 4 tach
Mozliwos¢ ko- | W czasie kotowania po | Szkolenia dla pra- 4 C |4C | Rozpoznawanie |3 C |3C | 4 Komunikacja z kie-
lizji SP z obiek- | ptycie na ktorej pracujg | cownikéw wyko- sytuacji bezpo- m -~ | rownikami budowy i
S. | tami na ptycie | ludzie moze dojs¢ do nawcow, zatog SP, srednio przed 2 é pilotami
spo | postojowej kolizji z cztowiekiem kierownikow lotow, kotowaniem, < 2
lub maszynag odprawy przedlo- ostrozne koto- T
towe wanie <

str. 1



Mozliwos¢ zde- | W czasie startu lub I3- | Obowigzkowe ozna- 4C | Kontakt pilotow 3C Komunikacja z kie-
rzenia SP w dowania moze doj$¢ do | kowanie pojazdow z zarzadzajacym o rownikami budowy i
czasie startu i kolizji z maszyng poru- | $wiattami btysko- lub jego przed- -‘%‘ _ | pilotami, kierowni-
6. | ladowania z szajaca si¢ po ptycie wymi stawicielem o S | kiem lotow
spo | maszyng przed przylotem, £ g
informacje o =
(]
wykonywanych <
pracach
Mozliwos¢ zde- | W czasie lagdowania Obowigzkowe ozna- 4C | Kontakt pilotow 3C Komunikacja z kie-
rzenia SP z awaryjnego pilot musi | kowanie pojazdoéw z zarzadzajacym rownikami budowy i
przeszkodami liczy¢ si¢ z sytuacja, ze | $wiattami btysko- lub jego przed- o pilotami, kierowni-
na lotnisku w na podejsciu do pasa wymi, poruszanie si¢ stawicielem § kiem lotow
sytuacji awaryj- | moze by¢ przeszkoda tylko po wyznaczo- przed przylotem, 8
7. | nej (przerwa nych drogach informacje o -Q%‘
spo | Pracy silnika, wykonywanych <
zerwana lina pracach =
wyciggarkowa, g
zerwana lina sa- <
molotu holuja-
cego
Mozliwosé¢ za- | W czasie prac budowal- | Ostonki na rurki Pi- 4C | Uczulenie pilo- 3C Sprawdzanie stanu
tkania dajnikéw | nych duza ilo$¢ pylow | tota, doktadne tow 1 mechani- otwordéw dajnikow,
ci$nienia w sa- | moze powoli zaczopo- | sprawdzanie otwo- kow na spraw- | sprawdzanie wska-
molotach i szy- | wa¢ dajniki ci$nienia réw dajnikow cisnie- dzanie dziatania ’§ zan przyrzadow po-
bowcach (kurz + wilgo¢) nia przyrzadow w Z ktadowych zwlasz-
8. samolotach i s Cza W czasie opa-
szybowcach w M dow.
SPO czasie startu. W E
przypadku nie- %
prawidlowych E

wskazan, wyko-
na¢ ladowanie
awaryjne
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Mozliwos¢ zde- | W czasie wykonywania | Wykonywa¢ doloty 4C | Nie wykonywaé 3C . Sprawdzanie logow
rzenia z obiek- | dolotu szybowcem z z zapasem wysoko- startow z bane- "Eg pilotéw wracajacych
tem szybowca | przelotu, mozliwe zde- | $ci minimum 300m rem ‘g z przelotow
na dolocie z rzenie z pojazdem z =
10. | przelotu ,budowy” ze wzgledu M
na zbyt matg wysokos¢ §
szybowca 1 niemozliwe <
wykonanie manewru do E’
ladowania
Ograniczenie W czasie startow Szy- Zachowanie szcze- 4C | Obowigzkowe 3C . Sprawdzanie ksigzki
terenu na rozto- | bowcoéw i samolotow golnej ostroznosci w funkcjonowanie < kierownika lotow
11. | Zenie 2 startéw | ograniczone miejsce na | czasie wykonywania kierownika lo- oo
droge kotowania moze | operacji lotniczych tow w czasie § 3
SPO doprowadzi¢ do kolizji wykonywania =5
w czasie startu, ladowa- operacji lotni- g
nia i kotowania czych
Mozliwos¢ zde- | W czasie ladowania Informacja dla pra- 4C | Wykonywac 3C . Sprawdzanie czasu
rzenia laduja- skoczka spadochrono- | cownikow i skocz- skoki po godzi- < wykonywania sko-
cego skoczkaz | wego moze dojs¢ do 13- | kow o mozliwosci nie 16 lub w so- oo | kéw
12. | maszyng bu- dowania na drodze po- | kolizji w czasie sko- boty i niedziele = 8
dowlang ruszania si¢ pojazdow z | kow w (mniejszy = iz
budowy, lub na budo- ruch na budo- 3
wie wie)
Mozliwo$¢ na- | Ze wzgledu na budowe, | Przeglad lotniska 4C | Wykonywanie 3C , Kontrola KKL
jechania na mozliwa jest sytuacja, | zgodnie z procedu- przegladow lot- <
13, | Przedmiot na gdy pozostawiony zo- rami zawartymi w niska codziennie m 'z
DS. w czasie stanie przedmiot na DS. | INOP LUPOC przed wykony- § 3
SPO | startu, kotlowa- | lub drodze kotowania waniem operacji =5
nia lub ladowa- E
nia
Mozliwos¢ za- | W czasie startu z bane- | Ustawianie bramki z 4C | Nie wykonywaé 1IE| _3 Sprawdzanie czy
14. | czepienia bane- | rem mozliwe jest zacze- | banerem tylko w sy- startow z bane- 3 8 | wykonywane sg loty
rem o elementy | pienie banerem o ele- tuacji gdy start jest rem '3‘3 2 | z banerami
SPO | w poblizu lotni- | menty na ptycie catkowicie bez- < E‘

ska

pieczny
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15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

Uwaga:
Wskazowki wykonawcze do prowadzenia rejestru ryzyk/zagrozen mozna znalez¢ w rozdziale 5 Podrgcznika Zarzadzanie Bezpieczenstwem — ICAO Doc 9859

AN/474 (wydanie drugie z 2009 i trzecie-robocze z 2012
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